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Wojewddzkiej Rady Dialogu Spotecznego w Katowicach

z dnia 28 lipca 2025 r.

W sprawie

wsparcia transformacji przemystu motoryzacyjnego w wojewodztwie slagskim

Uzasadnienie i kontekst postulatow dotyczacych transformacji przemystu motoryzacyjnego
w wojewodztwie slaskim

Wojewddztwo $laskie to jeden z najwazniejszych regionéw przemystowych Polski. Dziata tu ponad
1 100 przedsiebiorstw z branzy motoryzacyjnej - od montowni samochodéw po dostawcow czesci -
co przektada sie na dziesigtki tysiecy miejsc pracy oraz znaczny udziat w polskim eksporcie. Jednak
sektor ten stoi wobec wielu wyzwan: wprowadzenie unijnego Zielonego tadu, presja kosztowa (ceny
energii, ptac, transportu), silna konkurencja z Chin, zaktocenia w globalnych fancuchach dostaw,
nadpodaz mocy produkcyjnych w Europie oraz konieczno$¢ inwestycji w automatyzacje, OZE i
innowacje. Bez szybkiej reakcji ryzykujemy ograniczeniem lub likwidacjg zaktadéw montazowych,
odptywem inwestycji do tanszych regiondéw, utratg miejsc pracy i pogtebianiem dysproporcji
rozwojowych. WRDS jako forum dialogu spotecznego taczy przedsiebiorcéw, zwiazki i samorzady,
dzieki czemu moze wplywaé na ksztattowanie krajowych rozwigzan pomocowych (np. inicjujac
programy wsparcia przed pogtebieniem kryzysu).

Ad 1. Program sprawiedliwej transformacji w sektorze motoryzacyjnym

Slaskie, ze wzgledu na koncentracje zaktadéw motoryzacyjnych, spetnia kryteria objecia wsparciem w
ramach programu sprawiedliwej transformacji. Wdrozenie takiego programu umozliwitoby m.in.
przekwalifikowanie pracownikéw, ktorzy straciliby zatrudnienie w wyniku wygaszania zaktadéw, oraz
przeprofilowanie firm motoryzacyjnych na nowe rodzaje produkcji. Program ten powinien
obejmowacé zaréwno wsparcie dla pracownikéw w zakresie przekwalifikowania i zdobywania nowych
kompetencji zawodowych, jak i dziatania umozliwiajgce zaktadom motoryzacyjnym dostosowanie sie
do nowych warunkéw rynkowych, w tym przebranzowienie na inne obszary produkcji przemystowej
lub ustugowej.

Ad 2. Kredyty bezprocentowe dla firm na pokrycie kosztéw ptac

W sytuacjach kryzysowych - takich jak nagly spadek zaméwien - przedsiebiorstwa sektora
motoryzacyjnego mogg potrzebowaé wsparcia ptynnosciowego. Preferencyjne kredyty na
wynagrodzenia, udzielane przez Bank Gospodarstwa Krajowego, pozwalajg utrzymac zatrudnienie i
dajg firmom czas na odbudowe stabilnosci finansowej. Taki instrument bytby szybka i skuteczng
forma pomocy ostonowej, zapobiegajagca masowym zwolnieniom w okresach przestoju
produkcyjnego.

Ad 3. Renegocjacja programéw polityki spéjnosci UE (EFS i EFRR)

Dzieki renegocjacji programéw unijnych mozliwe bytoby przesuniecie s$rodkéw z funduszy
strukturalnych na dziatania ostonowe i inwestycje wspierajace restrukturyzacje sektora
motoryzacyjnego. Srodki z Europejskiego Funduszu Spotecznego moglyby zasili¢ programy
przekwalifikowania i aktywizacji zawodowej, natomiast fundusze z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego - umozliwi¢ budowe infrastruktury przemystowej lub technologicznej na terenach
poprzemystowych. Takie przesuniecia nie wymagaja nowych $rodkéw, a jedynie elastycznego
podejscia ze strony administracji krajowej i regionalne;j.

Ad 4. Dedykowany punkt kontaktowy BGK dla poreczen kredytow inwestycyjnych
Bank Gospodarstwa Krajowego dysponuje szerokg ofertg gwarancji i doptat do kredytéw dla
przedsiebiorstw. Wyznaczenie specjalnego punktu kontaktowego dla sektora motoryzacyjnego



pozwolitoby firmom skuteczniej korzysta¢ z dostepnych narzedzi - zwtaszcza przy inwestycjach w
nowe technologie, automatyzacje czy ekologiczne rozwigzania. Utatwienie dostepu do poreczen i
profesjonalne doradztwo mogg istotnie wptynaé na tempo i skale modernizacji zaktadow.

Ad 5. Wsparcie dla firm w dostosowaniu sie do obowiazujacych wymogéw srodowisko-wych (ESG,
CBAM, s$lad weglowy)

Weczesniejsze stanowiska WRDS oraz gtosy branzy motoryzacyjnej wskazujg na powazine ryzyka
zwigzane z presjg unijnych regulacji klimatycznych. Zielony tad oraz system handlu emisjami w
obecnym ksztatcie powoduja istotne obcigzenia finansowe, ktére mogg ostabi¢ konkurencyjnosé
$laskich zaktadow i zagrozi¢ miejscom pracy.

Réwnoczesnie firmy musza juz dzis spetnia¢ konkretne obowigzki - np. raportowa¢ dane
Srodowiskowe zgodnie z zasadami ESG, kalkulowa¢ slad weglowy produktow, przygotowywac sie do
mechanizméw takich jak CBAM. Spetnienie tych wymagan bez wsparcia oznacza ryzyko wykluczenia z
globalnych tancuchéw dostaw.

Dlatego WRDS apeluje o uruchomienie odpowiednich instrumentéw wsparcia - inwestycyjnych,
doradczych i finansowych - ktére pozwolg polskim firmom skutecznie dostosowaé sie do realnych
wymogoéw rynkowych i regulacyjnych. Tylko w ten sposéb mozliwe bedzie utrzymanie konkurencyjnej
i nowoczesnej motoryzacji na Slasku.

Ad 6. Rozwadj infrastruktury kolejowej i zielony transport towaréw

Zmniejszenie $ladu weglowego w logistyce wymaga przeniesienia czesci transportu towaréw z drég
na kolej. Transport kolejowy generuje znacznie nizsze emisje CO, niz drogowy, a jego rozwéj wptywa
rowniez na bezpieczenstwo i zmniejszenie kosztéw utrzymania infrastruktury. Firmy motoryzacyjne
potrzebuja nowoczesnych terminali intermodalnych, bocznic kolejowych i potaczeh z gtéwnymi
szlakami eksportowymi. Szczegélnie istotne jest udroznienie infrastruktury na odcinku Wroctaw -
granica niemiecka (Legnica-Zgorzelec), ktéry stanowi waskie gardlo w transporcie
miedzynarodowym. Potrzebne s3 takze inwestycje w infrastrukture umozliwiajacg zatadunek catych
zestawow drogowych (TIR-6w) na pociagi. Dziatania te wpisujg sie w cele zrbwnowazonego rozwoju
oraz pozwalaja firmom spetnia¢ wymogi srodowiskowe narzucane przez globalne koncerny.

Ad 7. Centrum testowe pojazdéw autonomicznych i potaczonych

Polska nie posiada obecnie kompleksowego centrum do testowania pojazdéw autonomicznych i
potaczonych. Tymczasem przysztos¢ motoryzacji to inteligentne systemy jazdy, komunikacja V2X i
pojazdy bezzatogowe. Utworzenie takiego centrum w wojewddztwie $laskim pozwolitoby krajowym
osrodkom przemystowym i naukowym rozwija¢ te technologie lokalnie. Centrum mogtoby
obejmowaé tor testowy, infrastrukture cyfrowg oraz zaplecze badawczo-rozwojowe,
wspétfinansowane ze Srodkéw publicznych lub partnerstw publiczno-prywatnych. Wpisywatoby sie
to w cele transformacji regionu po przemysle ciezkim i wzmacniato jego pozycje jako nowoczesnego
zaplecza przemystowego dla inteligentnej mobilnosci.



